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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano-wykonawczego dla zadania pn.
»Modernizacja potudniowej czesci obwodnicy srédmiejskiej od ul. Podgdrnej do ul. Kwiatowej
z przebudowa skrzyzowania z ul. Towarowa i ul. Pomorska w Pile”

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy nr 41/PN/I/2012 zawartej w dniu 04 czerwca
2012 roku pomiedzy Gming Pita a Konsorcjum: Lider - TRANS-BAU-PROJECT Sp. z 0.0. z siedzibg
Borkowice 14 H, 62-050 Mosina; Partner - P.U.H. ,TRANS-BAU-PROJECT” Maciej Fajfer w Mosinie.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Opis przedmiotu zamowienia opracowany przez Zamawiajgcego.

b) Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Uchwata nr XLVI/474/01
Rady Miasta Pity z dnia 18 grudnia 2001 roku w sprawie miejscowego planu szczegétowego
zagospodarowania przestrzennego Pita - Srédmiescie w rejonie ulic: 14 Lutego, Zygmunta
Starego, Towarowej, al. Piastéw.

c) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1: 500 sporzadzona w
dniu 18 czerwca 2012 roku przez geodete uprawnionego - Jana Pijanowskiego, zam. 64-920 Pita,
ul. Sowia 33.

d) Opinia geotechniczna okres$lajgca warunki gruntowo-wodne w podtozu projektowanej modernizac;ji
potudniowej czesci obwodnicy Sroédmiejskiej od ul. Podgérnej do ul. Kwiatowej z przebudowg
skrzyzowania z ul. Towarowg i ul. Podgérng w Pile opracowana przez uprawnionego geologa - mgr
Andrzeja Stube we wrzesniu 2012 roku.

e) Decyzja nr GNT-1.6831.067.2012 podziatu dziatki 278/2 potozonej w Pile przy ul. Okrzei wydana
przez Prezydenta Miasta Pita w dniu 09 pazdziernika 2012 roku.

f) Decyzja nr GNT-1.6831.069.2012 podziatu dziatki 29/7 potozonej w Pile przy ul. Pomorskiej wydana
przez Prezydenta Miasta Pita w dniu 06 listopada 2012 roku.

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku z pdzniejszymi zmianami).

h) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w
1992 roku.

i) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

j) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

k) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa przebudowy potudniowej czesci
obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od wjazdu na targowisko (skrzyzowanie z ul. Rynkowg) poprzez
ul. Okrzei, skrzyzowanie ul. Okrzei, Towarowej oraz Pomorskiej poprzez ulice Zygmunta Starego do
ul. Kwiatowej. Zakres opracowania obejmuje réwniez w niezbednym zakresie przebudowe ul.
Towarowej i ul. Pomorskie;.

Dodatkowo w celu prawidtowego odwodnienia pasa drogowego projektuje sie wpusty kraweznikowe
wraz ze studzienkami sciekowymi betonowymi srednicy 500 mm oraz przykanaliki PVC $rednicy 200
mm z podtgczeniem do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej. Projekt odwodnienia stanowi odrebne
opracowanie wg Branzy Sanitarnej.



4. Stan istniejacy
Obecnie skrzyzowanie ulicy Zygmunta Starego z ul. Kwiatowg ma charakter skrzyzowania z ruchem
okreznym. Dalej w kierunku ulicy Okrzei, ulica Zygmunta Starego posiada jezdnie jednopasmowg
dwukierunkowg o nawierzchni mineralno-asfaltowej szerokosci 7,0 m w obustronnym krawezniku
betonowym ulicznym oraz lewostronnym $ciekiem przykraweznikowym z uwagi na jednostronny
spadek poprzeczny jezdni. W km okoto 0+115 ponad ulicg Zygmunta Starego w poprzek istniejgcej
jezdni przebiega wiadukt drogowy drogi krajowej DK 11. Od skrzyzowania okreznego do wiaduktu
drogowego od strony potnocnej przy krawezniku przebiega cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3,5 m o
nawierzchni z kostki betonowej. Od strony potudniowej przy krawezniku wystepuje chodnik szerokosci
2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. W dalszym ciggu ulicy chodnik posiada nawierzchnie z pieciu
rzedéw ptytek betonowych o wymiarach 35 x 35 cm. Ulica Zygmunta Starego krzyzuje sie z ulicg
Towarowa, ulicg Okrzei z ,zielong” wyspg srodkowa.
Ulica Okrzei posiada jezdnie jednopasmowg dwukierunkowg o nawierzchni mineralno-asfaltowej
szerokosci 7,6 m w obustronnym krawezniku betonowym ulicznym wraz ze $ciekiem
przykraweznikowym. Spadek poprzeczny jezdni - daszkowy. Nawierzchnia jezdni posiada wiele
naruszen pierwotnej struktury poprzez ingerencje w podtoze przez sieci kanalizacyjne i inne media. W
miejscach przejscia medidow przez ulice widoczne sg uzupetnienia poprzez naktadke bitumiczna.
Obustronnie wzdluz przedmiotowego odcinka ulicy Okrzei zlokalizowane sg chodniki szerokosci okoto
1,5 - 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowej oraz nawierzchni mineralno-asfaltowej, oddzielone od
krawedzi jezdni pasem zieleni. Na zakonczeniu rozpatrywanego odcinka ulicy Okrzei wystepuje zjazd
publiczny na teren marketu ,Lidl” o nawierzchni z kostki betonowej. Ulica Rynkowa dochodzgca do
ulicy Okrzei posiada nawierzchnie mineralno-asfaltowg w obustronnym krawezniku betonowym
ulicznym.
Ulica Pomorska aktualnie ma bezposrednie wigczenie do ulicy Okrzei. Posiada nawierzchnie
utwardzong ptytami betonowymi o szerokosci okoto 3,5 m.
Ulica Towarowa posiada jezdnie jednopasmowg dwukierunkowg o nawierzchni mineralno-asfaltowej
szerokosci 9,5 m w obustronnym krawezniku betonowym ulicznym wraz ze $ciekiem
przykraweznikowym. Spadek poprzeczny jezdni - daszkowy. Nawierzchnia jezdni posiada takze wiele
naruszen pierwotnej struktury poprzez ingerencje w podtoze przez sieci kanalizacyjne i inne media. W
miejscach przejscia medidow przez ulice widoczne sg uzupetnienia poprzez naktadke bitumiczna.
Obustronnie wzdtuz przedmiotowego odcinka ulicy Towarowej zlokalizowane sg chodniki szerokosci
okoto 1,5 - 2,0 m o nawierzchni mineralno-asfaltowej.
Aktualnie pas drogowy odwadniany jest poprzez istniejgca sie¢ kanalizacji deszczowej zlokalizowane;j
w jezdni (kratki Sciekowe, przykanaliki, kanaty deszczowe).
W pasie drogowym zlokalizowane jest takie uzbrojenie podziemne jak: sie¢ wodociggowa,
energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa oraz sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarne;.

Na podstawie wykonanych wiercen badawczych, badan ugie¢ sprezystych oraz rozpoznania
konstrukgiji istniejgcej nawierzchni mozna stwierdzié, ze projektowane obiekty nalezg do | kategorii
geotechnicznej w prostych warunkach gruntowo-wodnych.

Ogdlna charakterystyka warunkoéw gruntowo-wodnych przedstawia sie nastepujgco:

e Podloze drogowe ulic budujg grunty niewysadzinowe - piaski o genezie wodnolodowcowe;j i
rzeczne reprezentowane przez piaski drobne i lokalnie $rednie w stanie Sredniozageszczonym o
Ip= 0,50 - 0,60 (warstwy Il i llg). Gtebiej nawiercono na gtebokosci 2,7 m p.p.t. gliny piaszczyste w
stanie twardoplastycznym (warstwa Ill o I = 0,20).

o Lokalnie w strefie poboczy drogowych i w rejonach istniejgcego uzbrojenia wystepujg nasypy
budowlane i niebudowlane ztozone gtdwnie z piaskow z domieszkami humusu i gruzu ceglanego
(ze wzgledu na projektowane poszerzenia i budowe ronda nalezy liczy¢ sie z wejsciem w obszary
nasypowe).



¢ Wykonane badania nosnosci istniejgcych nawierzchni ulic Towarowej, Okrzei i Zygmunta Starego
wskazujg, ze nawierzchnie cechujg sie dobrg nosnoscig, w ktdrej ugiecie sprezyste nie przekracza
1,0 mm.

o Warstwy konstrukcyjne nawierzchni tworzyty: warstwa asfaltu o grubosci 8,0 cm utozona na kostce
granitowej o grubosci 14 cm. Podbudowe dla w/w warstw tworzy warstwa nasypu budowlanego
ztozonego z piaskdw drobnych na pograniczu $redniego o grubosci 20 cm w stanie
Sredniozageszczonym o Ip = 0,50. Warstwy nawierzchni drogowej zostaty utozone na gruncie
rodzimym - piaskach drobnych z wktadkami humusu (warstwa 1l o I = 0,50).

e Przy doborze konstrukcji nawierzchni zwrécono uwage na mozliwe lokalne obnizenia wartosci
nosnosci z powodu naruszenia konstrukcji w miejscach przebudowy sieci kanalizacyjnych oraz
innych mediow (wyraznie jest to widoczne na ulicy Okrzei).

e Przy poszerzeniu krawedzi jezdni, szczegdlnie w rejonie projektowanego ronda oraz na odcinku
modernizowanej ulicy Zygmunta Starego, w podtozu drogi mogg znalez¢ sie lokalnie luzne nasypy
niebudowlane i budowlane (gtéwnie piaszczyste z dodatkiem humusu i gruzu ceglanego). W takim
przypadku nalezy je dogesci¢ i wzmocni¢, np. przy uzyciu w konstrukcji geotekstyliow dla
zmniejszenia zagrozenia ze strony nadmiernych osiadan na styku z istniejgcg nawierzchnig a
projektowanym poszerzeniem.

W przeprowadzonych wierceniach geotechnicznych wykonanych do gtebokosci 3,0 m p.p.t. nie

stwierdzono wystepowania wody.

. Zatozenia do projektu

» kategoria ruchu KR 3

» klasa drogi Zygmunta Starego, Okrzei - G (gtéwna)
Towarowa - Z (zbiorcza)
Pomorska - L (lokalna)

» predkos¢ projektowa 40 km/h

* rodzaj nawierzchni jezdni masa bitumiczna asfaltowa typu SMA

* szerokos¢ jezdni Zygmunta Starego 7,00 m (2 x 3,50 m)
Okrzei, Towarowa - szerokos¢ istniejgca

* rodzaj nawierzchni chodnika kostka szlachetna z dodatkiem granitu

» szerokos$¢ chodnika 1,50 m - 3,00 m

* rodzaj nawierzchni $ciezki rowerowe;j beton asfaltowy w kolorze czerwonym

» szerokos¢ Sciezki rowerowej 2,00 m

* sposéb odwodnienia wgtebne - przy wykorzystaniu istniejgcej sieci kanalizacji
deszczowej

. Stan projektowany

a) Plan zagospodarowania

W ciggu ulicy Zygmunta Starego przyjeto wykonanie drugiej jezdni dwupasowej o szerokosci 7,00 m w
przekroju ulicznym jako kontynuacje geometrii istniejgcej za skrzyzowaniem ulicy Kwiatowej z ulicg
Zygmunta Starego. Od strony poétnocnej projektuje sie chodnik o szerokosci 2,00 m oddzielony od
jezdni pasem zieleni szerokosci do 2,00 m. Po stronie potudniowej istniejgcego przebiegu ulicy
Zygmunta Starego bezposrednio przy krawezniku zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy szerokosci
3,50 m (Sciezka rowerowa dwukierunkowa szeroko$ci 2,00 m + chodnik szerokosci 1,50 m).
Lokalizacja nowej jezdni ulicy Zygmunta Starego uwzglednia uniknigcie ewentualnej kolizji z filarami
wiaduktu drogowego i nie powoduje naruszeh ich fundamentow.

Na skrzyzowaniu ulic Zygmunta Starego, Towarowej, Pomorskiej i Okrzei zaprojektowano rodno
Srednie dwupasmowe o $rednicy zewnetrznej 37,50 m, szerokosci jezdni 2 x 5,00 m, szerokosci



pierscienia 1,00 m, szerokosci jezdni wjazdu 3,50 m i szerokosci jezdni wyjazdowej 4,00 m. Uktad
ronda przewiduje potgczenie komunikacyjne z terenem PKP.

Ulica Pomorska - zaprojektowano zmiane przebiegu jej wigczenia do ulicy Okrzei.

Na odcinku ulicy Okrzei od projektowanego ronda do ul. Rynkowej przewidziano jej przebudowy. Od
strony potudniowej zaprojektowano wjazd na teren projektowanej stacji paliw poprzez wydzielony
prawoskret z ulicy Okrzei. Wzdtuz ulicy po stronie potudniowej zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy
szerokosci 3,50 m jako kontynuacje przebiegu ciggu wzdluz ulicy Zygmunta Starego (Sciezka
rowerowa dwukierunkowa szerokosci 2,00 m + chodnik szerokosci 1,50 m). Od strony poétnocnej
zachowuje sie cigg pieszy. W zakresie niniejszego opracowania przewiduje sie zmiane lokalizacji
obecnie istniejgcych przystankéw autobusowych i przeniesienie ich na dalszy odcinek ulicy Okrzei (w
kierunku Ronda Kuronia) nieobjety niniejszym opracowaniem projektowym.

Chodniki, ciggi pieszo-rowerowe

Ciggi komunikacje pieszych zgodnie z planem zagospodarowania dowigzano do istniejgcych ciggow
komunikacyjnych z uwzglednieniem granic pas drogowego.

Wzdtuz nowego ciggu ulicy Zygmunta Starego od strony poétnocnej projektuje sie chodnik szerokosci
2,00 m zasadniczo oddzielony od krawedzi jezdni pasem zieleni szerokosci 2,00 m. Po stronie
potudniowej istniejacego przebiegu ulicy Zygmunta Starego, bezposrednio przy krawezniku,
zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3,50 m (Sciezka rowerowa dwukierunkowa
szerokosci 2,00 m + chodnik szerokosci 1,50 m) z kontynuacjg jego przebiegu na przebudowywanym
odcinku ulicy Okrzei. Po stronie pétnocnej ulicy Okrzei przewidziano zagospodarowanie pozostatego
pobocza chodnikiem o minimalnej szerokosci 3,00 m.

Wzdtuz przebudowywanego odcinka ulicy Towarowej projektuje sie obustronne ciggi piesze
szerokosci 1,50 - 2,00 m.

Projektuje sie nawierzchnie chodnikdw z kostki szlachetnej z dodatkiem granitu ,szary granit”.
Nawierzchnie Sciezki rowerowej przyjeto z mieszanki mineralno-asfaltowej w kolorze czerwonym.
Przejscia dla pieszych wraz z przejazdami dla rowerzystow zaprojektowano z reguty w rejonie
projektowanego ronda oraz w rejonie skrzyzowan. Przyjeto szerokos¢ przejs¢ dla pieszych 4,00 m
oraz szeroko$¢ przejazdéw dla rowerzystow 2,00 m. Przy przejsciach dla pieszych na chodniku

zaprojektowano maty wypukte z guzami o wymiarach 4,00 x 0,50 m w kolorze intensywnie biatym,
ktére zlokalizowano w odlegtosci 0,50 m od krawedzi kraweznika.

Zjazdy na posesje

Zachowuje sie lokalizacje istniejgcych zjazddw na tereny posesji. Przyjeto szerokos¢ zjazdow 4,00 m,
5,00 m oraz 6,00 m zgodnie z planem zagospodarowania. Projekt uwzglednia wnioskowang zamienng
lokalizacje zjazdu z projektowanego odcinka ulicy Zygmunta Starego na dziatke o nr ewid. 386/5 (jako
dojazd do dziatek o nr ewid. 386/1, 329/2 i 329/3).

Nawierzchnie zjazdow przyjeto z kostki betonowej w kolorze antracytowym.

Wysepki przy skrzyzowaniach oraz opaski wokét rond i kraweznikéw

Wzdtuz kraweznikéw projektuje sie opaske szerokosci 0,50 m z kostki granitowej szarej. Opaske
wokot ronda szerokosci 1,00 m oraz wysepki przy skrzyzowaniach przyjeto takze z kostki granitowej
szarej.

Zielen

Przyjete rozwigzanie projektowe wywotuje konieczng wycinke drzew i krzewow, zasadniczo w rejonie
projektowanego odcinka ulicy Zygmunta Starego, projektowanego ronda oraz w ciggu ulicy Okrzei.
Powstate w opracowaniu pasy i wysepki z zielenig przewiduje sie obsia¢ trawa.

Rozwigzanie projektowanego planu sytuacyjnego przedstawia Rys. Nr 2 - Plan zagospodarowania.



b) Przekroje podtuzne

Niwelety nawierzchni jezdni zostaty zaprojektowane w maksymalnym dostosowaniu do istniejgcego
uksztattowania terenu z uwzglednieniem zachowania skrajni drogowej 4,70 m pod wiaduktem
drogowym drogi krajowej DK 11 przebiegajgcym w poprzek ulicy Zygmunta Starego.

Uktad podtuzny projektowanej niwelety przedstawiono na Rys. Nr 3.1, 3.2, 3.3 oraz 3.4.

¢) Przekroje normalne

Ulica

Ulica Zygmunta Starego zaprojektowana zostata o przekroju jednostronnym i pochyleniu poprzecznym

2 %. Jezdnie projektuje sie o tgcznej szerokosci 7,00 m w obustronnym krawezniku kamiennym

ulicznym odmiany UP, rodzaj A o wymiarach 20 x 35 cm na tawie betonowej 35 x 40 cm z oporem z

betonu B 15. Przy kraweznikach odpowiednio zaprojektowano $ciek przykraweznikowy z kostki

kamiennej 18/20 cm na fawie betonowej 15 x 20 cm z betonu B 15.

Konstrukcje nawierzchni jezdni oraz jej koniecznych poszerzen zaprojektowano jako dwuwarstwowg

podbudowe jezdni wraz z nawierzchnig mineralno-asfaltowg jak dla ruchu KR 3:

» warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15 cm,

» podbudowa pomocnicza grubosci 22 cm z kamienia tamanego o uziarnieniu ciggtym 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie,

» podbudowa zasadnicza grubosci 7 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/22 mm,

» warstwa wigzgca grubosci 6 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm,

» warstwa $cieralna grubosci 4 cm z masy SMA o uziarnieniu 0/8 mm.

Na istniejgcej jezdni ulicy Zygmunta Starego przewiduje sie sfrezowanie istniejgcej warstwy Scieralnej

na $redniej gtebokosci 4 cm, a nastepnie utozenie nowej warstwy $cieralnej grubosci 4 cm z masy

bitumicznej asfaltowej SMA o uziarnieniu 0/8 mm.

Pomiedzy jezdniami ulic Zygmunta Starego przewiduje sie wyspe srodkowg z wypetnieniem zielenig

przy zatozeniu minimalnej jej szerokosci 1,00 m. Na pozostatym terenie oraz przy kraweznikach od

strony zieleni zaprojektowano opaske z kostki granitowej szarej 7/9 cm utozonej na podsypce

cementowo-piaskowej grubosci 5 cm, ograniczong od strony zieleni opornikiem betonowym 8 x 30 cm

utozonym na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15 z oporem.

Nowe projektowane przejscia dla pieszych szerokosci 4,00 m z azylem zaprojektowano jako

bezkolizyjne z kraweznikiem o nawierzchni z kostki szlachetnej z dodatkiem granitu ,szary granit”

grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz

podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 5,0 MPa gruboséci 15 cm (z dowozu).

Przy poszerzeniu istniejgcych nawierzchni jezdni (na styku potgczenia istniejgcej nawierzchni z

projektowang nawierzchnig) projektuje sie wzmocnienie nawierzchni asfaltowej za pomocg geosiatki

wzmacniajgcej o Rm powyzej 80 kN/m wg schematu:
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Chodniki

Nawierzchnie chodnikéw zaprojektowano z kostki szlachetnej z dodatkiem granitu ,szary granit”
grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz
podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 5,0 MPa grubosci 15 cm (z dowozu).



Przyjeto pochylenie poprzeczne chodnika 2 % w strone jezdni. Od strony zieleni oraz posesji chodniki
nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym 8 x 30 cm utozonym na tawie betonowej 25 x 30 cm z
betonu B 15 z oporem.

Zjazdy na posesje

Nawierzchnie zjazdoéw zaprojektowano z kostki betonowej (kolor grafitowy) grubosci 8 cm utozonej na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) oraz na podbudowie betonowej z
betonu B 7,5 grubosci 15 cm. Nawierzchnie zjazdow nalezy oddzieli¢ od zieleni lub terenu opornikiem
betonowym 8 x 30 cm ustawionym na tawie betonowej 25 x 30 cm z betonu B 15 z oporem. Kraweznik
we wjazdach do posesji nalezy obnizy¢ do poziomu 2 cm, a przy przejsciu dla pieszych do poziomu
zerowego.

Wyspy srodkowe, brukowane powierzchnie przy rondzie

Przyjeto ograniczenie wysp srodkowych od nawierzchni jezdni kraweznikiem kamiennym ulicznym
odmiany UP, rodzaj A o wymiarach 20 x 35 cm na fawie betonowej 35 x 40 cm z oporem z betonu B
15. Wypemienie wysp srodkowych - o nawierzchni z kostki granitowej szarej 7/9 cm utozonej na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm oraz na podbudowie zasadniczej grubosci 15 cm z
gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 5,0 MPa z dowozu.

Powierzchnie brukowane przy rondzie oraz pierscien ronda zaprojektowano o nawierzchni z kostki
granitowej szarej 7/9 cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm oraz na
podbudowie betonowej z betonu B 7,5 grubosci 15 cm. Oddzielenie powierzchni brukowanych od
nawierzchni asfaltowych przyjeto za pomocg kraweznika kamiennego ulicznego odmiany UP, rodzaj B
o wymiarach 15 x 30 cm na fawie betonowej 35 x 35 cm z oporem z betonu B 15.

Przyjete rozwigzania przekrojéw normalnych przedstawione sg na Rys. Nr 5.1, 5.2 oraz 5.3.

d) Odwodnienie

W celu odwodnienia pasa drogowego projektowanych drég wykorzystuje sie istniejgcg sie¢ kanalizaciji
deszczowej. W niniejszym opracowaniu zlokalizowano wpusty sciekowe kraweznikowe zeliwne wraz
ze studzienkami sciekowymi z rur betonowych srednicy DN 500 mm z betonu B 45 z osadnikiem, z
betonu szczelnego klasy C35/45 o wodoszczelnosci W10. Wpusty nalezy zakonczy¢ kratkami
zeliwnymi typu ciezkiego zamykanymi na zawias. Lokalizacja niniejszych wpustéw Sciekowych zostata
powigzana z projektowang niweleta nawierzchni jezdni oraz ze skrzyzowaniami i przejsciami dla
pieszych. Wody opadowe odprowadzane bedg do istniejgcych i projektowanych studni rewizyjnych o
Srednicy 1000 mm.

Przewiduje sie takze konieczng regulacje wysokosciows istniejgcych urzgdzeh odwadniajgcych.

. Inne zagadnienia

Prace drogowe nalezy wykonywa¢ w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub
uzgodnien odpowiednich instytucji majgcych nadzér nad przedmiotowym terenem.

Roboty nalezy wykonywaé rowniez zgodnie z zasadami dotyczgcymi technologii robdt
nawierzchniowych z kostki betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu uktadania kostki
pod wzgledem ksztaltu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zosta¢ ustalone przez
architekta bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni z kostki.

Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi nalezy powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidtiowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow
istniejgcych.
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